ROMANIA
JUDETUL BIHOR
COMUNA PALEU

“* CONSILIUL LOCAL

O3

OTARA . 97 din 3 0
Privind aprobarea studiului de fezabilitate si a documentatici tehnico-economice pentru
investifia:

“Imbunatatirea infrastructurii rutiere in comuna Paleu, judetul Bihor®

Avind in vedere proiectul de hotiiriire cu nr. 4582 din 27.03.2023, referatul de aprobare nr.
4581 din 27,03.2023 i raportul de specialitate nr. 4382 din 27.03.2022

Avand in vedere initiativa primarului cal si necesitatea aprobarii Consilivlui Local Paleu a
executani lucrarilor pe domeniul public

Vazand studiul de fezabilitate si devizul general anexa la prezenta,

Luind in considerare Legea nr. 544/2001 privind liberul acces la informatiile de interes
public si prevederile Legii nr. 52/2003 privind transparenfa decizionald in administragia publica
locald, republicatd cu modifichrile si completirile ulterioare,

Viizdnd avizele comisiilor de specialitate

Respectiind prevederile art. 129 alin. (2) lit. ¢), ar. 196 alin, (1) lit. a), art, 197 , art. 198
alin, (1) si (2) din OUGS72019 privind Codul Administrativ cu modificirile si completirile

ulterioare

Consiliul Local al Comunei Paleu
HOTARASTE
Cu 12 voturi ,pentra™ 0 voturi impotrivi "si 0 voturi ,abfinere”
din totalul de 13 consilieri locali in functie

Art. 1- Se aprobd studiul de fezabilitatea, a documentagiel tehnico-economice, devizul general
si anexele aferente pentru investijin:® Imbunatatirea infrastructurii rutiere in comuna Paleu judetul
Bihor™, cat si executarea lucrarilor pe domeniul public .

Art.2- Prezenta hotdrire se va comunica cu:
-Institufia Prefectului-Judeful Bihor
-primarul comunei Paleu

-Compania Nationala de Investifii

-La dosar
PRESEDINTE DE SEDIN [A, Contrasemneaza pentru legalitate
OLAH IBOLYA & ohaA SECRETAR GENERAL DELEGAT UAT PALEL,
i “ i PETRAN MIHAI
.'I|I o I. |_
-II -3 ) ! 3 |

417166, Paleu nr. 18 Tel/Fax: +4 0259.451.007 E-mail: primaria@ palew.ro www.palew.ro



JUDETUL BIHOR
COMUNA PALEU
Nr.4582 din 27.03.2023

PROIECT DE HOTARARE
privind aprobarea studiului de fezabilitate si a documentatiei tehnico-

economice pentru investigia:
“Imbunatatirea infrastructurii rutiere in comuna Paleu ,judetul Bihor™

Avand In vedere initiativa primarului cot si necesitatea aprobarii Consiliulu Local Paleu a
executarii lucrarilor pe domeniul public

Vazand studiul de fezabilitate si devizul general anexa la prezenta,

Ludnd in considerare Legea nr. 544/2001 privind liberul acces la informatiile de interes
public si prevederile Legii nr. 522003 privind transparenta decizionald in administraia publica
locald, republicatd cu modificdrile si completrile ulterioare,

Respectind prevederile art. 129 alin. (2) it ¢), ant. 196 alin. (1) lit. a), art. 197 , art. 198
alin. (1) si (2) din OUG.57/2019 privind Codul Administrativ cu modificarile §i completarile

ulerioare

SE PROPUNE
CONSILIULUI LOCAL PALEU

Art. 1- Aprobarea studiului de fezabilitatea, a documentatiei tehnico-economice, devizul
general si anexele aferente pentru investifia:* Imbunatatirea infrastructurii rutiere in comuna Paleu
Judetl Bihor™, cat si executarea ucrarilor pe domeniul public .

PRIMAR, Contrasemnenza pentru legalitate
SOMOGY!I LUDOVIC SECRETAR GENERAL DELEGAT,
- PETRAN MIHAI

417168, Paleu nr: 18 Tel/Fax: +4 0239.451.007 E-mail: primaria@palew.ro www.palewro



JUDETUL BIHOR
COMUNA PALEU
Nr.4581 din 27.03.2023

REFERAT DE APROBARE
privind aprobarea studiului de fezabilitate si a documentatiei tehnico-
economice pentru investifia:
“Imbunatatirea infrastructurii rutiere in comuna Paleu judetul Bihor™

Avand in vedere initiativa primarului cat si necesitatea aprobarii Consiliului Local Palew a
executarii lucrarilor pe domeniul public

Vazand studiul de fezabilitate si devizul general anexa la prezenta,

Lufind in considernre Legea nr. 544/2001 privind liberul acces la informatiile de interes
public si prevederile Legii nr, 52/2003 privind transparenta decizionald in administrafin publica
locald, republicatd cu modificarile si completdrile ulterioare,

Respectind prevederile art, 129 alin. (2) lit. ¢}, art. 196 alin. (1) lit. a), art. 197, an. 198
alin, (1) si (2) din OUG.57/2019 privind Codul Administrativ cu modifichrile §i completérile

ulterioare

SE APROBA

Art. 1- Studiul de fezabilitatea, n documentatiei tehnico-economice, devizul general si
anexele aferente pentru investifia:* Imbunatatirea infrastructurii rutiere in comuna Paleu judetul
Bihor"", cat si executarea lucrarilor pe domeniul public .

PRIMAR,
SOMOGYI LUDOVIC

117166, Palew nr. 18 Tel Fax: +4 0239431007 E-mail: primaria@palen.ro www.palew.ro



COMUNA PALEU
JUDETUL BIHOR

COD FISCAL: 15304644

NERAATE 405 2023

RAPORT DE SPECIALITATE
privind aprobarea studiului de fezabilitate si a documentatiei tehnico-

economice pentru investifia:
“Imbunatatirea infrastructurii rutiere in comuna Paleu ,judetul Bihor

Avand in vedere initiative primarului cat si necesitatea aprobarii Consiliului Local Paleu
a executarii lucrarilor pe domeniul public,

Vazand studiu! de fezabilitate si devizul general anexa la prezenta,

Luéind in considerare Legea nr. 544/2001 privind liberul acces la informatiile de interes
public si prevederile Legii nr. 52/2003 privind transparenia decizionali in administraia publica
locald, republicat cu modificdrile si completirile ulterioare,

Respectiind prevederile art. 129 alin, (2) lit. ¢}, art. 196 alin. (1) lit. &), art. 197 , art, 198
alin. (1) si (2) din OUG.57/2019 privind Codul Administrativ cu modificirile §i completirile

ulterioare

SE PROPUNE
CONSILIULUT LOCAL PALEU

Art, 1- Aprobarea studiului de fezabilitatea, a documentatiei tehnico-
economice,devizul general si anexele aferente pentru investitia:*'Imbunatatirea
infrastructurii rutiere in comuna Paleu judetul Bihor™, cat si executarea lucrarilor
pe domeniul public .

Responsabil proiecte si investitii
CONSILIER

Cod Postal 417166, Pulen or.18 Tel/Fax: +4.0259.451.007 E-mall: primacia@pales.ro  www.paleu.ro
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STUDIU DE FEZABILITATE

“IMBUNATATIREA INFRASTRUCTURII RUTIERE IN COMUNA PALEU,
JUDETUL BIHOR"
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PROIECTANT
SC TERM SRL, bulevardul Ducia nr.36 , bloc US4, Oraden, jud Bihor
{denumirea persoaned juridice 3i datele de identificare)

Mr.1241/2023

STUDIU DE FEZABILITATE

A. PIESE SCRISE
1. Informatii generale privind obiectivul de investifii

1. Denumirea oblectivalui de investitli

“IMBUNATATIREA INFRASTRUCTURIT RUTIERE IN COMUNA PALEU, JUDETUL BIHOR"

-

1.2 Ordonator principal de creditelfinvestitor
COMUNA PALEU

1.3, Ordonator de crediie (secundar/terfiar)
M este cazul

1.4, Bengficiarul investifiei
COMIUNA PALEU

L.3. Elaboratorul studiufui de fexabilitate

\ SC TERM SRL
Sedin: Bulevardul Dacia nr. 36 bloc US54, Oradea, jud Bihor
Cod Unic de Inregistrare: RO 9569400
Numar de ordine in Registrul comertului: J)5/944/1997
Obiectul principal de activitate: “7112 Activitati de inginerie si consultant tehnica
legata de acestea ™
Alte actvitati:

7L Activitati de arhitectura
7022 activitali de consultanta pentru afacen si management



Din punct de vedere al destinagiel drumurile se Impart in:

) drumuri publice - obiective de utilitate publici destinate transportului mtier in scopul
satisfucerii cerinfslor economiei nationale, ale populajici i de apirere o {ini; acestea aparfin
proprietiii publice;

b) drumuri de utilitate privatd - servesc activithtilor economice, forestiers, petroliers,
miniere, agricole, energetice, industrinle gi aliora asemenes, de acces in incinte, ca §i cele din
interiorul acestors, precum §i cele pentru orgenizir de santier; cle sunt administraie de
persoancle fizice sau juridice care le au in proprietate sau In adminstrare.

Din punct de vedere al circulatiei drumurile se Impast in:

a) drumuri deschise circulafiei publice, care cuprind toate drumurile publice §i acele
drumuri de uiilitate privatd care servesc obiectivele luristice o alte obiective la care publicul
Are QoCCs;

b) drumuri inchise circulatiel publice, care cuprind scele drumur de urilitate privati
care servesc ohiectivelor la care publicul nu are acces.

Din punct de vedere funciional si administrativ-teritorial, In orndinea importaniei,
drumurile publice se impart in urmitoarele categorii:

a) drumuri de interes national;

b) drumuri de interes judefean;

¢) drumuri de interes local.

Drumurile de interes national apartin propristifii publice a statului § cuprind drumurile
najionale care asigurd legitura capitnlei thrii cu oragele regedinie ale judetelor, legfiturile ntre
acested, precum §i cu (irile vecine, §i pot fi:

- autostriizi; .

- drururi nafionale europens (E);

- drumuri nationale principale;

- drumuri nafionale secundare.

Drumurile de interes judetean fac parte din proprietatea publicd o judetului §i cuprind
drumurile judetene care ssigurd legiturile Intre:

- municipiile regedinje de jude} §i resedinjele de comune, municipii, omge, stafiuni
balneoclimaterice §i turistice, porturi, asroporturi, obiective importanie logate de apérarca fni
§1 obiective istorice imporianie;



STAS 10144-3/91 Sudfizi. Elemente geometrice §i Ordinul MT nr.50/98, Norme tehnice
privind profectares si reslizarea stazilor in localitatile rurale” ( Ordinul Ministerului
Transporturilor nr, 1296/2017), Legea 10/1995, privind calitaten luerfirilor de constructii gi
instalatii H.G. 76641997, modificatd de H.G, 7652002 pentru aprobarea unor regulamentc
privind calitates In constructii, ,Ordinul nr. 66MN/2000 al MLPAT pentm aprobaren
Specificajiel tehnice peniru proiectares, execufia 3l exploataren drumurilor cu o singurd banda
de circulatie din mediul rural, Indicativ ST- 022-1999" i a Regulamentului pentru stabilirea
categoriel de importantd a constructied in conformitate cu prevederile Ordinului or. 49/1998.

S-a plstrat cu rigurozitate traseul existent al stmzilor, existind varintii foarte reduse
intre axul proiectat si axul sctual al strazilor, sceasta §i dotorith spatiulul limitat dintre limitele
do proprictate

Elementels grometrice ale traseului se vor adopta pentru viteza de proiectare de 25
Km/h, 5i respectarea condifillor din STAS 863-85 5i STAS 10144/1-90.
2.3, Analiza situatiel existente 3i identificarea deficiengelor
Studiul relafiel dintre transporturi §i dezvoltarea economicd

Lumea noastrd economic este marcath de competifie, care are drept scop dezvoltares
economicd, Dezvoltarea economicd reprozinti un imperativ al tuturor (frilor, infrucst ea
reprezintd principala conditie de lupti impotriva gomajului 5t de generalizare o bundstirii.
Dezvoltarea economicd este si un imperativ al intreprinderilor, gtiut find faptul ci dacl o
intreprindere nu progreseazh, ca va f repede eliminatd de pe pintll de clitre concurenti. Agadar,
dezvoltarea presupune concurentl, care se exarcitd la toute nivelurile: In nivelul firilor, datoritd
deschiderii frontierelor; la nivelul regiunilor, datoritd migclrilor de descentralizare, care au loc
in orice tard; la nivelul Intreprinderilor, datorith reglementiirii gi liberaliziini care se manifesta
st in firile Uniunii Europenc cit §i In cele ale Buropei de Est In scest context, calitatca
serviciilor de transport, abundenia §i comoditaten lor reprezinth unul din factorii care determind
dezvoltaren sconomici.
Infrastructuri publicd

Infrastructura urbana are un rol foarte important in dezvoltarea economica & comunei,
fiind unul din factori principali care conduc |a realizarea de noi constructii cu funciiune de case
de locuit sau obiective economice.
Lumea noastri economicd este marcatd da competitie, care are drept scop dezvoltaren
cconomicd. Dezvolinrea economicd reprezintlh un imperativ al tturor (drilor, Intrucht ea
reprezinti principela conditic de lupti Impotriva yomajului yi de generalizare o bundstiril,
Dezvoltarsa economich este §i un imperativ al intreprinderilor, gtiut fiind faptul i dack o



- emisiile de CO cresc de 1,5 - 2,0 ori in timpul cicherilor de sccelerare/franare si cu
pana la 25 de ori Ia stationarea cu motorud pormit;

- emisiile de hidrocarburi sunt minime ks rulares cu viteza constanta fiind maxime la
stationares cu motorul pomit;

- un nivel mai scazut de sigurania a circulatiei - posibile accidente de circulatie in zonele
cu vizibilitate scazuta;

Situatin actuala cu accelerari - decelerari in zonele amintite implica un consum mai
ridicat de combustibil, cat si un timp de parcurs mai mare, Consumul de carburanti si emisia de
CO sunt maxime in timpul rularii cu viteza scazuta,

Modemizarea drumurilor de interes local va aduce avaniaje atat din punct de vedere al
protectiei medinlui, cat s economice. Aceste avantaje se vor concretiza in:

» Reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera si a nivelului de zgomot;
% Confort si viteza de circulatie sporite fata de regimul de exploatare actuala;
» Cresteren sigurantei circulatiei;

Avantaje economice prin reducerea consumului de carburanti, acest consum fiind optim
la o viteza de circulatie de maximum 50 kmvh in cadrul localitatilor si maximum 90 knvh in
afara acestors. Drumurile de interes local modemizate vor asigura conditii optime de rulare cu
viteza consianta, astfel incat se evita franarile si accelerarile repetate si implicit un coosum de
carburant ai emisii de noxe mai mari.

Localizare
Comung Palen , satele Paleu, Ulleacu de munte si Saldabagin de munte
Situatia existenti

In urma investigatiilor efectuate, s-a constatal ca pentru drumurile si strazile studiate
starea de viabilitatz existonta este lotal necorespunzatoare pentru desfisuraren circulatiel in
conditii normale, cu defectiuni ale suprafetei de rulare si nle complexubui rutier, frecvente si pe
suprafete extinse, cu o imbracaminte rutiers neconforma cerintclor actuale de securitate si
confort (cu sterea tehnica a imbracaminte: rutiere afectatn de conditiile climaterice, cu
generarea de praf si noroi ca urmare & circulatiei rutiere, cu viteze de circulatie reduse etc) si
cu infiltrarea apelor din precipitti in corpul drumului (imbracaminte rutiers care permite

infiltrarea apelor in corpul drumului, dispozitive de colectare si evecuare a apelor d6 supmfatd

care fie lipsesc, fie sunt intr-o stare tehnica necorespunzatoare, cu apele care pot stagna in zona
constructiilor etc.).

11

—




Acostamentele sistemelor rutiere sunt slab evindetinte, in general sunl consecinin
refulari laternle a umpluturii carcsabilulul, find alcatuite dintr-un amestec de pamantun
argilo-nisipoase cu elemente pietris.

4 LOCALITATEA UILEACU DE MUNTE:

Strads investigata este pozata la nivelul terenului natural, in rampe usoare say in zono
de culme, Infrastructura este in general alcatuita din pietris 7-24 cm,

Acostamentele sistemelor rutiere sunt slab evindstiote, in general sunt consecint
refularii laterale a umpluturii carosabilului, fiind alcatuite dintr-un amestec de parnanturi
argilo-nisipoase cu elemente pietris.

In umma investigatiilor vizuale efectuate la ftn locului s-au constatut wmatoarele
camcierisiici existents de ondin general;

degradarile existente pentu drumurile si srazilor pietruite, sum cele
carncteristics drumurilor pietruite si din pamant: fagase;gropl; denivelari si
tsari locale,ete iar pentru tronsoancle cu asfalt, degradarile camcteristice
sunt:gropi, faiantari, fisun,crapatur, etc

latimen pietruiri este variabila si cu marginile neuniforme in plan(frecvente
serpuiri) si profil longitudinal.

planeitatea suprafetei de rulare este necorcspunzatoare, prezentand o serie de
defectiuni specifice drumurilor pietruite s1 a celor din pamant, de tipul gropilor,
denivelarilor si fageselor, fapt ce impiedica desfasurarea normala a circulatied ca
urmare a lipsel unei imbracamint rutiere moderne, iar starea imbracaminiei
actusle conduce la franan si accelerari frecvente, la zgomot, la vibratii etc.
santurile existente sunt colmatate, partial pe sectoarele cu pante mici iar pe cele
cu pante mari pestz 4% sunt erodate, cu tendinte de inaintare spre partes
earosabila fapt ce necesita protejarea lor;

podetele prezinia o serie de disfunctionalitati de tipul subdimensionare
gabaritica sau hidraulica;

lipsa elementelor constuctive (timpune, coronaments, parspeti de protectic,
camere de linistire, etc.) pentru podetels existente;

o stint amenajate intersectiile cu drumurile laterle;



generaren de praf si noroi ca urmare a circulatiel nutiers, cu viteze de circulatie reduse etc.) si
cu infiltraren spelor din precipitatii in corpul drumului (imbmeaminte rutior care permile
infiltrarea apelor in corpul drumului, dispozitive de colectare si evacuare a apelor de supralata
care fie lipsese, fie sunt intr-o stare iehnica necorespunzatoare, cu apele care pot stagna in zona
constructitlor etc. ).

Drumurile si strazile studiate nu corespund exigentelor pentru desfusurarea in
conditii de siguranta si confort a eirculatiel rutiere si nici celor de medin {fuvorizeaza
producerea zgomotulul, vibratiilor ¥l a poluarii cu noxe emanate de autovehicule datorita
aceelerarilor sf franarilor repetate si frecvente, favorizesza poluarea apelor subterane
prin infiltraren apelor de suprafata in corpul drumului etc) sau de exploatare
{mdkuﬂmtmmﬂdmtﬂmmmdm:mpﬁuﬂr
mecanice s pneurilor elc.).

Toate aceste disfunctionalimti conduc ln ingreunarea transportului in conditii normale
de sigurania, confort si timp.

In timpul duratei de exploatare & unui drum trebuie avat in vedere trei perioade ale strii
de degmdare si anume:

- pragul de alerta, momentul cand apare o degradare pe suprafinta de rulare;

- pragul de sensibilizare a utilizatorului, apar degradari de suprafia si in structur
rutiera;

- pragul de interventie, cars corespunde sfarsitul perioadei de exploatare a unci structuni
rutiere.

Durata de explostare a structurii rutiers este influcntata de lucrarile de intretinere
elfectuate in timpul exploatarii, iar aceasta poaie fi prelungita daca se realizeaza lucran de
intretinere preventiva si curente la timp .

Drumurile si strazile investigate a fost realizate de o buna perioada de timp, dursta de
exploatare a acestora este depasita de multi ani, iar pentru prelungires avesteia interventiile
privind lucrarile de intretinere au fost locale si nesemnificative, fapt oo a condus la starea de
degradare actuala.

In conformitate cu instructiunile tehmice in vigoare pentru aceste drumuri si strazile
studiate sunt necesare lucrar de modemizare, pentru ca circulatin sa se poata desfasurs in
conditii optime de sigurunta si confort.

Storea tehnica a drumurilor si strazilor investigate este necorespunzaloare(stare de
dmahcmj.nmdhgm&vmﬂnmmfdddﬁmhmmdﬁnmldﬂmd



Din punci de vedere functional creste siguranta 1 confortul in trfie,

In consecinta, este necesar refsceren structurii rutiere pentru aducerea drumurilor si
sirurilor e parametri impusi de normele in vigoare, prin realizarea unui complex rutier adecval.

Prin finalizarea acestor lucrari de imbunatatire a infrastrocturii drumurilor si strazilor
locuitorii acestor localiteti, care sunt strabature de drumurnle si strazile Investigaie, vor
beneficia de conditii optime de deplasare rutiern.

Expertiza tehnicn efetuata la strazile si drumurile care fae obiectul prolectului are

ca sop:

* imbunatatires situntiei actuale a infrastructuril din cadrul spatiulul urban;

*ameliorarea accesului la reteaus de drumur comunale judetene, nationale;

* ameliornrena accesului la obiectivele economice din zona,

Recomandarea expertului:

Lucrarile de imbunatative a infrastructurii a dromului si strazilor investigate din comuna
Paleu judetul Bihor se va face functie de capocitlea portanta a structurii rutiere existonie, de
natura pamantului din potal dremubad si de aficul rutier de perspectiva si de caractensticele
geometrice ale drumurilor analizate fata de proprietntile existente pe aceste dnnnurl
Referitor la profectarea elementelor geometrice, recomanda :

latimen partii carosabile, elementele din plan si profil longitudinal vor fi proicctate in
copformitate cu standardele si normativele in vigoare, cu amensjarea corespunzatonre
rcordarilor in plan si spatiu si cu pastrares platformei existente,

-in profil trunsversal, avand in vedere situatia existenta din teren si importanta
drumurilor analizate, s¢ recomanda proiectarza unor elemente geometrice corespunizaloare unor
elemente geometrice corsspunzatoare unar dremur publice de clasa tehnics V cu doua benzi
de circulatie, conform “Normelor tehnice privind proiectarca, construirea si modernizarea
drumurilor” (Ordinufui Ministrului Transporturilor nr. 45/06.04.1998 publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, partea I, nr.138 bis/06.06.1998) si “Nomelor tehnice privind projectarea
si realizarea strazilor in localitai rumle” (Ordinului Ministerul Transporturilor nr,
50/27.01.1998 publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, partea [, nr.138 bis/06.04.1998), cu
consultarea prevedenlor STAS 10144/1-90

“-in plan si profil longitudinal, se recomanda proiectaren unor elemente geometrice
corespunzatoare unei viteze de proiectare de 25 kmth, cu pastmrea in mare parte a trasealui
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complectari cu straturile corespunzatonre din fundatin drumului dupa care se vor execuli
lucrarile de asfaltare.

Decaparile se vor executa atat manual , unde sunt gropi mici cat sl mecanizat prin
frezare unde sunt suprafete mai mari de degradari sau unde avem portiuni eu faluntark

Referitor la  scurgersa  apelor de  suprafata(santuri)recomanda  proiectantului
rmatoarele:

- scurgerea apelor de suprafita din zona drumurilor investigate se va studia si corel in
prafil transversal, profil longitudinal si plan de situatie, Functie de situatin concreta din teren, cu
respectarea limitelor de proprietate existente;

vpmnmdulivimimllmiuid:ﬂ.d%iminuﬂﬂud.ﬂﬁuuprwmmuam
peretilor dispozitivelor de colectare si evacuare a npelor de suprufata, conform nommelor in
vigoare;

- apele din santuri sau rigole se vor descarca transversal prin podete corespunzatoars
(rezistenta si stabilitate, latime, capacitate de scurgere elc.);

umﬁlmpmﬁhrditpuiﬁvﬂnrdnmmulpdmdnmn&mmpmhr
din pamant se va efectua pe baza prevederilor normelor in vigoare, functic de valoares
declivitatilor pe cere le urmaresc sceste dispozitive si functie de modalitatile concrete de
evacuare & apelor din 2o0a drumurilor respective;

.in zona intersectiflor cu drumurile san strazile laterale se va asigura continuitates
scurgerii apelor de suprafata prin santurile proiectate, prevazandu-se podete tubulare de
dimensiuni adecvate sau dirljand apele in lungu! drumurilor eu care se intersectcaza (dach este
posibil acest lucru);

- apele din santuri sau rigole s¢ vor descarca transversal prin podete tubulare de
dimensiuni corespunzatoare, existente sau proiectate si modul de scurgere a ecestora se va
realiza transversal sau longitudinal drumului, wrmarindu-se indepartarea lor din zonele
constructilor.;

wm#wmmﬁmm@mumﬂmmhﬂ:wm
mﬂnﬂhriuhhlnpdd:umuhdpﬁnmﬂ:mimazwﬁnﬁmhmﬁlﬁprhmh
Fﬁmhhﬁpuhphvhhmﬁdﬁijlmcmpﬁamuhmﬂmhmmqm
dispozitivelor de colectaren si evacuaren apelor prin:

Rigolele carosabile (unde este cazul-zonele in care trebuie asigural atit accesul ls
' Wﬁisimhﬁmnﬁiimp:uiﬁﬁrﬁiﬁmﬂniﬂnhm&ﬂ,ﬂ
m, realizate din beton C16/20. Placutele carosabile cu o latime de 49 cm si o grosime de 15 cm
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- incadrares podetului in peisajul inconjurator.

¢ va urmari alegere clasei betoanclor utilizate pentru realizarea lucrarilor anexe
(rigole, santuri, fundatii parapete, lucrari de consolidare si sprijinire stc.) si pentru podete in
conformitate cu recomendarile indicativulsi NE 01272007 si codul de practica pentru
produceres betonului (012/1-2007), functie de clasa de expunere.

-adaptaren Ia teren a podetelor mbulare si dalate utilizate se va efectun in
conformitate cu prevederile Normativului P19-2003.

Referitor la amenajarea Intersectillor cu drumuri laterale, recomanda proiectantulni
urmatoarele:

-s& vor proiecta lucrarile necesare de amenajare a intersectiilor drumurilor si strazilor
respective cu drumurile laterale pe cure le intersecteaza |

- amenajorcs intersectiilor cu drumurile publice din localitati sz va efeciua in
conformitate cu prevederile STAS 10144/4-1995.

.38 vor proiecta lucrarile necesare de amenajare a acceselor Ia proprictatile adiacente
drumurilor & strazilor expertizate, in conformitate cu recomandarile beneficiarului si cu
provederile temei de projectare;

- 8¢ 0 asigura scurgerza apelor in dreptul drumurior laterale, respectiv ln intersectia
drumurilor studiate.

Referitor ln siguranta crculatiel, recomanda projectantului urmatoarele:

-pentru siguranta circulatiei si pentru evitarea accidentelor de circulatic pentru
drumutile cu o singura banda, s¢ vor prevedea de catre proiectant, platforme de intalnire
conform indicativ ST-022,

-pentru sigumnta circulatiel se vor respecta prevederile STAS 1948/1-91, STAS
1948/2-95 si Indicativului AND 593-2012 (Catalog de sisteme de protectie pentru siguranta
circulatief la drumuri si sutostrazi) pentru amplasarea dispozitivelor de siguranta circulatiei,
respectiv prevederileSR EN 12899 pentru realizarea semnalizarii verticale ;

-materinlele si atilajele folosite in realizares obiectivului de investitie sa fle
provenite din tari membre ale UE.

Referitor la structura de rezistenta, recomanda proiectantulul urmatoarele:

Structura de rezistenta prolectata peniru modernizarea drumulul si strazilor

Investigate va putea fi supla conform sormativalai PD 177-2001, cu o imbracaminte
bituminoasa intr-unuldous san doua siraturl, care remulia in baza calcului dé
dimensionare efectuat de catre projectant. Structurs rutiern profectata se va verifica la
actinnen de inghet-dezghetului (STAS 17079/1-90 si STAS 17079/2-90).




C. PENTRU REALIZAREA CASETELOR RUTIERE
STRUCTURA TIP C1

4,00 cm str, de uzura BA 16(*) conf. SR EN 13108-1;
5,00 cm str, de vzura BAD22.4 conf. SR EN 13108-1;
© 12,00 em strat de piatra sparta,conform SR EN 13242 si STAS 6400;
- 25,00 cm ¢m strat fund. balast conf. SR EN 13242 si STAS 6400;
25,00 em umplutura balast in caseta (strat de formajconf.STAS 12253-84

STRUCTURA TIP C2

~ 4,00 em str. de waura BAPC 16(*) conf. SR EN 13108-1;
= 5,00 cm str. de uzura BAD22.4 coaf. SR EN [3108-1;
15,00 em cm strat fund. balast stabilizat conf, STAS 10473/1;
20,00 cm cm strai fund. balast conf. SR EN 13242 51 STAS 6400;
= geotextil conform SR EN 13249:2001 cu rol drenani st anticontaminant;
~ 25,00 em umpluturn balast in caseta (strat de forma)jconf STAS 12253-84 ;

D.PENTRU AMENAJAREA CU DRUMURILE LATERALE:
STRUCTURA TIF DI

~ 4,00 cm str, de weura BA 16 conf. SR EN 13108-1;

5,00 cm str, de wzura BAD22.4 conf. SR EN 13108-1;

12,00 cm strat de piatra sparta,conform SR EN 13242 si STAS 6400;
= 25,00 em em strat fund. balast conf. SR EN 13242 si STAS 6400,

STRUCTURA TIP D2

i &,00 cm str. de wzura BAPC 16(*) coaf. SR EN 13108-1;
5,00 em str, de uwrura BAD22.4 conl. SR EN 13108-1;

15,00 em cm strat fund. balast stabilizat conf STAS 10473/1 SIS

* 20,00 em cm sirat fund. balast conf. SR EN 13242 si STAS 6400;

BARI6 pentru tronsoancle cu declivitute mai mare de 6,00%
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Inn urma nevoilor identificate se are in vedere imbundtitinea rejelei de drumuri de interes
local, intrucit scesta, poate contribui la eforturile comune de asigurare n unei dezvoltiri '
durabile in Comuna Paleu.

. Rezultatal investitiel va fi o infrastructurd rutierl de interes local care va contribui la
diminuarea tendintelor de declin social si economic gi ln imbundtdjirea nivelului de tral,

Siguranin rutierd este o problemd societald de importantd majord. Pentru un spativ
European de siguranta rutiera exista o comunicare Europa 2020-0 strategie europeana pentni o
crestere inteligentn, durabila si favorabila incluziunii™, acessts n subliniat importants coeziunii
sociale, » unei economii mai verzi, a educafici i inovari pentru Europa. Aoesie obiective
trebuie sé se reflecte in diversele aspecte ale politicii europens In domeniul transporturilor care
trebuie 88 aibil ca scop asigurarea mobilitifii durabile peniru tofi cetdjenii, eliminarca emisiilor
de carbon In domeniul transporturilor §i utilizarea la maximum a progreselor tehnologice. i
Siguran{a rutierd va juca un rol important Tn viitoarea Carte albdl privind pelitica In domeniul ;
tansporturilor 2010 - 2020 deoarece reducerea numirulu victimelor din accidente rutiere este ,[
eventiald pentru imbunftifirea performangelor sistemului de transport §i pentru & rispunde
nevoilor 5i agieptirilor cettenilor gi ale companiilor.

Prin modemizares acestor drumurd de interes local, In zond, se Mvorizeazd o creglers a
activitifilor din domeniile comerciale, servicii §i productie. Totodatd se asigurd o legaturd
rutierdl permanenti i Tn condifii bune, un trafic rutier in conditii crescute de siguranid §i
confort, posibilittea de scces in condifii optime 8 mijloacelor de interventie mpidd in caz de
nevoie (pompier, salvare, politie eic) precum si o mijloacelor auto peniru ransportul scolar si
cel public. Se vor asigura si conditii sporite pentru scurgerea apelor pluviale de pe drum si din
zona drunwlol, evitandu-se astfe] acumularile spontane de debite de apa.

Realizarea unei infrastructun modeme §i sigure a traficulul rutier in concordantd cu
standardele Uniunii Europens poate fi realizatd oumai prin conceperea unor solufii bine
fundementie 3 cu efecte benefice pe termen lung. Siguranta traficului se concretizeazd prin |
scaderen mumdrului de accidente In condiiile realizirii unci economii de timp 3i scaderii uzuri |
componentelor autovehiculelor.

Prin modermnizarea §i sducerea la parametrii tehnici impugi de clasa tehnicl a drumurilor
de intcres local, s& va contribui la cresterea traficului local, esigurind condifii optime de |
confort si siguranfl pentru circulatin rutierd. |

I orice clrcumsianie ar avea Toc, reabiliarea undl drim Tnseating: durabiWALE, oS
scdzute de intrefinere, sigurania in trafic, rezistenia la agresivitstea mediului Inconjurdtor, .
economii de encrgic §i carburanii 5i protectia mediului.
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*  Cregteres atractivitiifi zonei/loculitstii pentru investitorii interesati de dezvoltarea unor
afacen locale;

* Extinderca zonclor de navetd §i intensificarea migratiei forpei de muncd locale;

* Sporiren interconexiunii spajlilor rurale cu principalil poli localifregionali de
dezvoliare,

* Reduceren duratei de deplasare a persoanelor si mirfunlor prin crestere vitezei de
iranspart,

* Reducerea emisiilor de noxe In atmosferd cu posibilimtea incadriri In limitele

misibil
Beneficiar directi g indirecti:

= Comunitatea locali

- Agenii economict din zond

— Padticipanti la trafic

~  Investitori existenti sau potentiali

Rezultate agtepate
Prin modemizarea acestor strfzi vor apirea urmitoarcle influenfe favorabile:
Din punct de vedere economie:

s striizi modernizate in comuna Paleu

o Imbunitifires competitivitdii economice locale;

+ crestersn Interesulul investitorilor particulari din tard sau din strflinitate pentru o

invest;

» Imbunitifirea sccesibilitifii la institutii soclale gi de interes public;

* roducerca consumului de carburant;

» reducerea uzurnii anvelopelor auto;

»  redvcerea timpilor de parcurs.

Din punct de vedere social:
» deplasini mai rapide;
» atragerea de noi posibilitai de dezvoltare a zonel,
_ Asupra mediului: .
e reducerea polurii prin diminuares emisiilor ce afectenzi mediul inconjuritor;
» reducerea zgomotului;




Acesta varianta nu presupune chelmiell pentru realizares investitiei, ci doar costun de
intretinere, Solutin . Farm proiect™ nu genereazn costun de investitii si de operre. Apar, in
schimb pe termen lung dezavantaje socio-cconomice,

Impactul scennriului ,0" gau . nu face nimic”

Scopul scestei analize este de a identifica oportunitstes implementarii proiectului,
precum si de a pune bazele evaluani modului Tn care acest progrom raspunde nevoilor si
cerintelor smrii mediului din spatiu rural si 8 tendintelor sale de evolutie,

Prin lipsa de investitii in infmatructum mediului de sfaceri transfrontalier se vor
mentine ineficienta activitatii firmelor din regiune. Prin nesprijinirea investitiilor, impactul
negativ va fi mai ridicat ssupra mediului .

[n eancluzie, se poate afirma ca altemativa 0" este inacceptabila pentru nevoile si
cerimele spatiului rural romanese.

Seenarii 2- " ¢n proiect™

Prin tema de prodectare se solicim modemnizarea unui numar de 3 strazi.
Camcteristici iehnice proiectate;
» TRASEUL IN PLAN

Lungimi:

£ UILEACU DE MUNTE
Soada 14 245m 1421 mp =
Total Ulleacu de Munte | 245m 1421 mp

© SALDABAGIU DE MUNTE

Strada 3 627 m 3135 mp

Strada 3.1 145 m T45 mp

Strada 4 410 m 2050 mp

Total Saldabagiu de Munte | 1186 m 5930 mp

& PALEU

Stracda 3 I¥4m 1603 mp

Strada 6 245 m 1960 mp

Stmmda & 6.m dmp T
Strada 9 504 m 2923 mp

Total Palen 1159 m ORZ0 mp

TOTAL : 25%0mi
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= SISTEMUL RUTIER

Pentru strazile nemodemizite (pietruite), sistemul rutier semirlgid va fi alefituit din
Imbriiciminie asfalticd de 4 cm beton asfaltic BA 16, Sem beton asfaltic BAD22 4, executath pe
un strat de piaira sparta de 12 cm grosime si un strat de fundatie de balast de 25 om, geotextil
cu rol drenant si anticontaminant , fundatia existenta fiind completata cu balast in grosimi
vuriabile, in functiz de caleulul de dimensionare a structuri rutiere.

= SCURGEREA APELOR

Scurgerea apelor de pe platforma drumului se vo realiza in santurile de pamant
existente, ncestea se vor reprofila si decolmata acolo unde se va inpune acestes, in rigolele
carosabile respectiv in santurile pereate prevazute,

Apele colectate vor fi conduse spre podetele existents sau cele noi proiectate, confonn
anexei 2,

= RACORDURI CU STRAZILE LATERALE

Striale laterale se vor balasts cu un strat de 0,25 m grosime pe 25 m lungime, 4 m
ldtime.
Siuzile lnterle se vor face pe o lungime de 25m si sistemul rutier semirigid ve fi alcituit din
imbrcAminte asfaltic de 4 cm beton asfaltic BA 16, Som beton asfaltic BAD2 0 , executats pe
un strat de pintra sparta de 12 cm grosime si un strat de fundatic de balast de 25 cm.

= SIGURANTA CIRCULATIET
Reglementarea circulatiel rutiere se va realiza prin montarea de indicatoare raticre si
efectuarca marcajelor rutiere necesare, conform normativelor si reglementarilor in vigoare,
Pentru semnalizarea pe verticala se vor monts urmatoarele indicatoars nutiere (Anexa

nr. 1}
“Oprire” B2
“Cedeazd trecerea™ Bl
“Drum cu prioritate” B3
“Trecere pontru-pietoni”™ -~ —— - Gl -

Anexa nr |:indieatoare rutiere

1



Stracda POZITIE KM LUNGIME DIAMETRL
PODET
Strads 4 0190 Bm S mm
PALEU
Simada POZITIE KB LUNGIME DIAMETRU
PODET
Strada 3 04005 10m H00mm
0126 T B00mm
Stradn 6 (+085 l4m 600mm
04230 [0m A00mm
Strada 8 - = 2
Strada 9 0+072 10m 600mm
0+218 fm H00mm

Anexa o 3: nomdnul drumurilor lnterale

UILEACU DE MUNTE
Strnda POZITIE
EM
Strada 14 -
SALDABACIU DE MUNTE
Strada POZITIE
sau KM
DC
Strada 3_ 4
Strada 3.1 2
Strada 4 l
PALEU
Strada DRUMURI
sau LATERALE
&
Strada 3 | ]
Strada 6 B I
Sirada 8 -
Strada © 1

EE |




- posihile interferenge cu monumente istorice/de arhitecturd san siturl urheologice pe
amplasament sau in zoma imediat fvecinatd: existenfo condifiondrifor specifice in cazul
exirtentel unor sone profefate sau de profectie;

Nu este cazul; in zona nu exista monumente istorice san siturd arheologice.

- terenurl care aparfin unor institnfii care fuc parte din sisiemul de apdrare, ordine
publied yi sigurantd nafionald,

Nu este cazul, terenul pe care vor fi executate lucrarile propuse nu apartine unor
institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si sigurants aationala.

g) caracieristici peofizice ale tevenubui din amplasament - extras din studiul geotehnic efaborat
conform normativelor fn vigoare, cuprinzdnd.
{0 date privind romarea seismicd:

Intravilanul com. Paleu se incadreazd din punct de vedere seismic In zona seismicd do
caleul E, aviind coeficientul seismic Ks = 0,15, iar perionda de colf Te = 0,7sec (Normativ
P100-92), respectiv acceleratia gravitalionald
g pms22s ani = 0,1 5g (Normativ P100-2013).

Zona se incadreazd din punct de vedere al intensitilitii seismice in zoon
de grad 7, conform schrii MSK.

fii) date preliminare asupra noturli terenuli de  fundare, incluslv  presiunea
comvenjionald gl nivelul maxim al apelor freatice;

TERENUL DE FUNDARE este un criteriu principal pentru incadrares
lntr-un sistem omogen a arcalului cu stz definite cn §i sectoare omogene de drum din
intravilanul localitdtilor Palew, Saldabagiu de Munie si Uileacu de Munle.
Reddm mai jos caracteristicile geotchnice medii pentru tpurile de
plmanturi identificate ca teren de fundare pentru striizile investignie, astfel:

TIPUL LITOLOGIC P4 - praf cu argilii vinefiu, PLASTIC CONSISTENT dupd lc,

cu PLASTICITATE MULOCIE dupd Ip, FOARTE UMED dupi Sr, NEACTIV -
PUCM, identificat ca si teren de fundare Tn cazul TRONSON 1 (DC 37)_Paleu, este
S A R - R
- FOARTE SENSIBILE LA INGHET-DEZGHET —

STAS 1709/1/2-90 gi Normativ PD 177-2001;




duph Sr, NEACTIVE/PUTIN ACTIVE - PUCM, identificate conform DATE
CENTRALIZATOARE si FISE FORAJE GEOTEHNICE, sunt caracterizate de; -
FOARTE SENSIBILE LA INGHET-DEZGHET -

STAS 1709/1/2-90 5i Normativ PD | 77-2001;

- MODULUL DE ELASTICITATE DINAMIC Ep =70 MPa,

conform nommativ PD 177-2001;

- COEFICIETUL LUI POISSON p = 0,42, conform

PD 177-2001;

- MODULUL DE DEFORMATIE LINIARA

E = 11000 - 12500 kPa, conform STAS 3300/1 - 85;

- MODULUL DE DEFORMATIE EDOMETRIC

M2-3 = 7200 - 8800 kPa;

- PRESIUNEA CONVENTIONALA DE BAZA = 275-290 kPa

Sanjurile sunt In generl slab individualizate, colmatate sau inierbate, necalibrate gi
neimpermenbilizate, sau inexistente, morfologia naturald a
Terenului nu favorizeazd formarea ssa numitelor pinze suprafreatice decit
sirict local, gi tn special In zoncle depresioanre,

{iii) date geologice generale:

Zona aparfine structuril geologice majore depresionare a Cimpiei Pannonice, in care
succesiunea geologicd este datd de complexul argilelor §i nisipurilor pannoniene de culoars
cenugiu-vinetie, peste care se dispun discordant formatiuni recente apargindnd formatiunii
scoperitoare, pleistocen-custernare, identificate §i In lucricle executate. Formatiunile
intercepiate sunt formafiuni recente eluviale, Structural, stratele formafiunii de buzfl sunt
orizontale, iar formatiunea scoperitoare are grosimi variabile gi reflectd morfologia actunli o
terentui.

(iv) date peotehnice obfinute din;: planurt cu amplasamentul forajelor, fiye complece cu
rezultatele determindrilor de laborator, amaliza apei subrerane, raportul geotehnic cu
recomanddrile pentru fundare 3t consoliddri, hirfi de zonare geatehnied, arhive accesibile,

dupdeaz; o B .

LOCALITATEA PALEU:

ET)



- P5 — urggile cu praf masonii, cu PLASTICITATE MIILOCIE/MARE dupd [p.
PLASTIC CONSISTENTE/VARTOASE dupi I, PRACTIC SATURATE dupd
Sr, NEACTIVE/PUTIN ACTIVE - PUCM, identificate on §i teren de fundare In
cazul celorlale swizi din intravilanul
loc. Sklddbagiu de Munte ;

Regimul hidrologic este defavorabil;

Mivelul hidrostatio:

= NHs=-50m;

LOCALITATEA UILEACU DE MUNTE:
Strizile investigate sunt pozate In general b nivelul terenului natural, in
rompe usoare sau In zona de culme, respectiv local DEBELU_STRADA 9, tronson km
0+000+0+150_Ulileacu de Munte.
Terenul de fundare este de tipul:
- PS5 - argile maroniu-Inchis, cu PLASTICITATE FOARTE MARE dupé Ip,
PLASTIC VARTOASE dupd [e, PRACTIC SATURATE dupd Sr, PUTIN
ACTIVE/ACTIVE - PUCM, UL = 88%, identificate ca gi teren de fundare in
cazul STRAZILOR 12, 13_Uileacu de Munte;
- P5 - prgile cu praf maronii §i cafeniu-albicioass, cu PLASTICITATE
MIILOCIE/MARE  dupd Ip, PLASTIC CONSISTENTE la TARI dupi Ic,
FOARTE UMEDEPRACTIC SATURATE dupd Sr, PUTIN ACTIVE -
PUCM, identificate ca §i teren de fundare in cazul celoclale striizi din
intravilanul loc. Ulleacu de Munts;
Regimul hidrologic este defavorabil;
Nivelul hidrostatic:
= NHsZz-50m;

(w) fncadrorea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teren, inundafii) in conformitate
cu reglemenidrile tehnice in vigoare;

Intravilanul com. Palen se incadreazi din punct de vedere seismic in zona seismici de
caleul E, aviind coeficientul seismic Ks = 0,15, iar perioada de colf Te = 0,7sec (Normativ
Pluﬂuﬂ}.wmﬁlﬂﬂﬂq_ﬂ@_ -

g =25 as = 0, 158 (Normativ P100-2013)
Zona e incadreazd din punct de vedere al intensiti{ii seismice in zona

de grad 7, conform scirii MSK.



Seenurin 2- “ cu proiect ™

Prin tema de proiectare se solicits modemizarea unui numar de § strazi
Caracteristici tehnite proiectate;

» TRASEUL IN PLAN
Lungimi:

2 UILEACU DE MUNTE

Streda 14 245 m 1421 mp
Total Ulleacu de Munte | 245m 1421 mp
% SALDABAGIU DE MUNTE
Strada 3 627 m 3135 mp
Strada 3.1 149 m 745 mp
Stada 4 410 m 2050 mp
Total Saldabagin de Munte | 1186 m 5930 mp
¥ PALEU
[ Strada 3 4 m 1603 mp
Struda & 245 m 1960 mp
Sirncla 8 76 m 334 mp
Strada 9 504 m 2921 mp
Total Paleu 1159 m 6820 mp
TOTAL : 2590 ml
Solutia de projeclare propusa

Conform STAS 10144/3-1991 s-a ales ca vitezd de proiectare 40 km/ordl si de 25
km/om pe sectoarele cu curbe cu raze sub 100 m.
Sistemul rutier propus este de tip semirigid realizat din imbeliciminte ssfalticd, un strat
de bazd din balast stabilizat cu ciment i strat de fundagic din balast.

Latime parte carosabils:

Conform Ordinului 501998, strizle studiate se incadreazi in categoria strazilor secundare, cu
o singura banda sau doun de circulatie pentru trafic de infensitate redusa,

Latime scostamente

- pentru tonte strazile lntimea acostamentelor este de ),5m
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[Rfime.

Struzile laterale se vor face pe o lungime de 25m si sistemul rutier semingid va fi alefimit din
imbriciminte asfalticl de 4 cm beton asfaltic BA16, Scm beton asfaltic BAD2 () | executaid pe

un stral de pintra sparta de 12 cm grosime i un stral de fundatie de balsst de 25 cm.

» SIGURANTA CIRCULATIE]

Reglementurea circulatiel rutiere se va realiza prin montarea de indicatoare rutiers si

efectuares marcajelor rutiere necesare, conform normativelor si reglementarilor in vigoare.

Pentru semnalizerea pe verticals se vor monta urmatoarcle indicatoare rutiere (Anexa

nc 1)
“Oprire” B2
“Cedeazd trecarea™ Bl
“Drum cu prioritate™ B3
*Trecere pentru pietoni™ Gl
Ancxa ur Lindicatonre rutiere
UILEACU DE MUNTE
Strada Oprire Cedeaza Drumeu | Trecere
Irecerea prioritate picton
B2 Bl B3 Gl
Strada 14 l - - =
SALDABAGIU DE MUNTE
Strada Oprire Cedoaza Drum cu Trecere
trecerea prioritate pictoni
B2 B! B3 al
Strada 3 - - -
w3t | 2 s :
Strada 4 | -
PALEU
Strada Oprire Cedenza Drum cu Trecers
irecerea prioritate pietoni
B2 Bl B3 Gl
————— ey ——— ——
i S N SO W
Strada 8 | - -
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Strada POZITIE ‘

KM
 Strada 14 . J
SALDABAGIU DE MUNTE
Strada POZITIE
sau KM
DC
Strada 3 4
Stradn 3,1
Strada 4
PALEU
Siada DRUMURI
sau LATERALE
pc
Strada 3 1
Strada 6 !
Strada 8
Strada 9 1

- variantn comstructivd de realizare a Investitiel, cu justificarea alegeril acesteln;
Justificares elegeri variantei constructiva de realizare a investitiei este descris la punciul 5.2. a
studiului do fezabilitute.

= echiparea i dotarea specificd funcfiuni propuse.

Nu este cazul.

3.3. Costurile estimative ale investifiei:
- coaturile estimate pentru realizarea obiectivalui de investigii, cu luarea in considerare o

conturilor unor investifii similare, ori a wnor standarde de cost pentru investifii similare

corelativ cu caracteristicile tehnice yi parametrii specifiei oblectivului de investifil;

- costurile estimative de operare pe durata normatd de viapd/de amortizare a investifiel

publice.

Se va gusi atasat in studiul de fezabilitate laanexa 1.

3.4, Studii de specialitate, in functie de categoria §i clasa de importanfil a constructiilor, dupd
oass
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Vulnernbilititile couznte do factori de rise antropicl nu este cazul In cadrul investifiel
propuse Tn nici unul din cele doud scenarii, deoarece nu putem constata o interactiune intre om
gi naturd care i afecteze mediul sau 58 7l distrugl dacd se realizenza investitia.

Factorii de risc naturali posibili pe amplasamentul propus ar putea fi cele de tipul
hienrd: din categoria riscurilor climatice (furtunile, tomadele) $i din categoria riscurilor
geologice (cutremurele), dar nu putem constala vulnerabilitate decarece trebuiess proiectate
astfel incht =i se asigure rezistenia i stubilitalea la sarcini climatice respectiv seismice, pentru

amplasamentul propus.

4.3, Situapia wtilitdtilor gi analiza de consum:
- mecesarul de wiilitdi yi de relocare/protejare, dupd caz;
- solufii peniru asiguraren utilitdjilor necesare.

Pentru realizarea profectului, nu este nevoie de a s¢ reloca trasee de utilitati, din cele cunoscute
si identificate pe teren.
4.4, Sustenabilitaten realixdrii obiectivulial de investijii:

a) impecenl social yi ewltural, egalitatea de yanse;

Proiectul tine cont de crestenca inteligent, sustenabild ¢ incluzivi astfel este asigurti

egalitatea de pen, nediscriminarea.
Nediscriminarea reprezintd o condifie necesard pentru o cregtere inteligentd, sustenabild gi
incluzivi. In cadml proiectuluni gi dupd finalizarea proiectulul discriminarca pe baza de
nafionalitate, etnie, limbd, religie, categorie sociald, convingeri, sex, orientare sexuuld, viirstd,
handicap, boali cronicd necontagionsd, apartenenta la o categorie defavorieatd, nu va fi
prezentd. Accesul persoanelor la infrastructur rutierd nu va f limitatd.
Impactul cultural ol projectului este de asemenea unul pozitiv, prin realizarea infrastructurii
rutiere se creeazi conditiile pentru un trai mai bun.

b) estimdrt privind forfa de muncd ceupatd prin realizarea investifiei: In faza de realizare,
in fara de operare;

Nr. de locuri de munca create in faza de executie

Numar de locuri de munca ereate in faza de executie — 10 locun de munca temporare,

m:l@&unhﬁmmnummﬁmLinalumrpmﬁlluu-:
astfel de lucran si care su dotwrea cu utilaje corespunzatoare si personal calificat cu experienta
in ustfel de lucrari.
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Clasificaraa sf atichetares substantelor
mm wawir & preparatelor chtfmice
SR preparatolul e
chimic periculoase (P) /| Perfculoxitate | Fare de risc
- ﬁunlhih,
Pltum p H3B ; H6 toudce
hm-nt p H4 Iritant
Poudm P H3B ; HE v g
hhmmmlun p HE Toxice
h-u-tmulh:-t N - -

Evaluarea impactului asupre mediului s-a fcut findnd cont de clteva critenii organizate In
tabelul de mai jos 5 structurate pe umitoarcic doud domenii:

¢ modificin asupra factorilor de mediv;

s efectele modificirilor factocilor de mediu asupra populagied.

Criteriu Aprecierea efectelor

1. Modificin aks mediihs

Ameninfarea speciilor mre sau in pericol nu au fost definite In zond specil
san in pericol

alimentar

pierdenea s fragmentaren habitatelor nesemnificativ, cu efecte locale

desclircares san produceres de substanje chimice o este ol

encTgic ermsch

exploatarca resurselor materile sle mediuha ou efecte semnificative, lempoms, cu
efecte locale

trarsformarea peisajuhi noturl elect nesemnificativ, persistent, cu
extindere locald

obstrucfionares migrapei sau a ciilor de trecere efect nesemmnificativ

biofizic (ape de supmingh, ape sublerane, sol ser)  nesemnificative,  permanents,  cu
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- se o redugere atnta-pelunri nerului eol s e zgomotuda -
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O
'] L] |
s=vn st g
Astfel, studiile de specialitate arata ca:

- smisiile de CO eresc de 1,5 ~ 2,0 on in timpul ciclurilor de accelerare / franare si de pans la
25 de ori in cazil mersului in gol;
- concentratia emisiel de hidrocarburi totale este minima la vileza constanta, creste usor prin
sccelermre si creste de pana la 20 ori la mers in gol;
- concentratia emisiei de NOx crests proportional cu viteza,

Substantele poluante evacuate in atmosfern sunt transferate in ceilalti factori de mediu:
apa, sol 5i vegetatie.
b} Nivelul zgomotului

Ca urmare & executiei unei imbracaminti fara discontinuiati vor fi eliminate

accelersrile si franarile repetate cu impact direct asupra scaderii nivelului de zgomot.
Zgomotul produs de vehiculele uscare este mai putin influentat de starea drumului, Insa,
puierca acustica emisa de vehiculele grelo este foarte mult influentatn de starea suprafetei de
rulare. Astfel in conditiile cresterii traficolui de marfun ca urmare a dezvoltarii viitoars & zonei
factorul zgomot devine fourte important in aceasia analizs.
¢) Ape de suprafaia
Apele de suprafata (din precipitatii) vor fi colectate si conduse catre santuri existente .
d.) Salul si subsalul
Lucrarile necesare executarii investitiel, nu presupun crearca de surse de mdiatii si nu afecteaza
ecosistemele terestre i acvatice.
Lucrarile projectate sunt benefice pentru asezarile umane, prin reabilitarea striizilor realizandu-

Amplasarea organizarii de santier se face de comun acord cu primaria.
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poluanti in aer, apa de suprafata si subterana, eliminarea pericolului de inundatis, sol,
impact manifestal pe tennen lung.

Afectarea factorilor propriu-zisi de mediu este urmatoaren:

Agr

Perioada de constructie: impact negativ ca urmare a emisiilor de subsiante poluante de la
tralicul de santier, emisii de 8 mixturile astfaltice;

Perioada de exploatare: impact pozitiv prin reduceren emisiilor de poluanti in aer ca urmare a
Auidizarii circulatied.

Salul, flora si fauna

Perioada de executie: solul si vegetatia pot fi afectate ca urmare a operatiilor de decopertare,
depunerilor de substunte poluante pe sol si pe plante. Executia lucrarilor nu va afecta ani
protejate.

Peroada de explostare: impact nesemnificativ,

Factorul uman

Perioada de executie: Impact pozitiv: crearea de locun de munca;

Perioada de exploatare: impactul va fi pozitiv, ca urmare a dezvoltari locale si regionale,
imbunatatirii calitotii factorilor de mediu s a stani de sanatate 8 populatiei din zonele
traversate, reducerii timpului de parcurgere  distentelor, economiei de carburanti, ele.

Avand in vedere concluziile studiului, cu semnalarea aspectelor negative (lemporare, in timpul
executiei) si pozitive (importante, pe termen lung, in exploatare) se apreciaza ca sunt
indeplinite conditiile pentru emiterea acordului de mediu pentru acest project.

ACTIVITATI DE DEZAFECTARE

Organizarile de santier

Activitatile de dezafectare sunt specifice finalizarii etapei de executie. In aceasta categorie sunt
incluse organizarile de santier.

Dupa finalizarea lucrarilor de constructic organizarile de santier vor fi dezafectate.

GOSPODARIREA DESEURILOR

Conform Hotararii Guvernului nr. 856 din martie 2002 privind evidentn gestionii
" deseurilor si penti aprobarca fistei cupeingand descurile, inclisiv céle  periculoase,
antreprenorul, ca generainr de deseuri, are obligatia, sa tina evidenta lunam a gestiumnii acestomn,
in conformitate cu prevederile Anexei nr. 1 a acestei HG, pentru fiecare tip de deseu. In cadrul
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gestionate in conformitate cu prevederile legale in vigoare, in functie de gradul de contaminare
0 acestorn.
Antreprenorului i revine sarcioa depoziterii si [olosini in conditii de siguranta a scestor
substante, De ssemonea antreprenorul va trebui sa tina o evidenta stricta a acestor materiale,
Constructis $i apoi utilizares investifiei nu presupune deteriorarea mediului inconjurlitor, deci
nu e pune problema realizdrii unor lucrin speciale de reconstrucpe ecologicd. Realizarea
acested lucrid va avea un efect benefic asupra mediului inconjurator §i nu este necesard
refnceres cadmlui ecologic.

Proiectul propus nu provosci o deteriorare semnificativil sau o pierders a unor habitate
naturale de interss comunitar.

I | biodiversitasii:

Proiectul ru are nicio influenta asupra habitatelor protejate,

Impactul asupra siturtlor protejate:

Lucrarie propuse vor fi executati astfel incat sa nu aiba efect negativ asupra siturilor protejate.
Intocmirea proiectului tehnic si & detaliilor de executie se va face tinand cont de toate conditiile
impuse in avizele obtinute.

d) impactul obiectivului de invesiifie raportat la contextul natural ¥ antropic in care

aoeyta ye intagreazd, dupd coz.
Nu este cazul; investitia este amplasatn intr-o zona, unde nu y-su inregistrat factori de

risc, antropici, naturali sau schimbari climatice, care ar putea afecta investitin.
4.5. Analize cererii de hunuri gi servicli, care fustificd dimensionarea obiectivului de investifii
4.6 Analiza financiard, inclusiv calewlaren indicatorilor de performangd financlard: fluxul
cumulfat, voloarea actualizatd netd, rafe internd de remtabilitate; sustenabilitatea finaneiard
47, Analiza economicd*), inclusiv ealeularea indicatorilor de performantd ecomomicd:
valoarea actualizati netd, rate internd de rentabilitate gl roportul cosi-benefieiu sou, dupd cuz,
analiza cost-eflcacitate
4.8, Analiza de senzitivitale *3)
Punctele 4.5, 4.6, 4.7, 4.8 so regasesc in Analiza Cost -Beneficiu
4.9, Analiza de riscurt, mdsuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Riscul este un eveniment incert care, dacd sre loc, afecteazd pozitiv sau negativ,
obiectivele unei activiti(i sau a unui grup de activitdfi. lar acest lucru se Intdmpld ori pentru ca
in derularea unei activitdfi a intervenit un lucru neplanificat, ol pentru ¢l un lucru care o fost
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cu situafii diferite datoritd interactiunii unor factorl, cum ar fi: variabilitaten cererii ori
Muctuafia prepurilor de achizifie.
Nivelul impactului: mare,
Probabilitaten: pufin probabil.
Misurn de atenuare a risculul: problemele tehnice, financinre §i/sau institufionale ale
prostatorilor, furnizorilor gifsan executantilor pot [ reduse prin orgenizarea judicioasd a
procedurii de achizitic sau transferate prin clauze contractuale corespunzitoare.
Bugetul proiectului cuprinde contractarea de servicii de consultani in domeniul
managementulul proiectului prin care se diminueazd riscul sclderii ratei de cofinaniare prin
intocmirea documeniatiilor de achixifil adecvate, respectiv derularea procesului de achizitie
conform procedurilor aplicabile programului de finantare.

€. RISCURI TEHNICE
Riscurile tehnice care pot apirea sunt reprezentate de calitatea luclrilor efectuate peatru
realizarea investitiei, In scopul satisfacerii, pe Intreaga duratd de existeofd, a exigenielor
beneficiarilor. Exigeniele privind calitatea lucrlirii realizate de citre prestator. Efecte negative
provocate de calitatea deficitard a lucriirilor poate sd conduca la fenomene nedorite, precum:

¥ punersa In funcliune cu Intdrziers & unor obiective;

v mirirea costului (chelmieli suplimentare provocate de siabd calitate & luerdrilor)
Nivelul impactului: mare.
Probabilitatea; pujin probabil.
Misura de atenuare a risculul: supravegherea tehnicd din partea specialistului, se vor cere in
permanentd informafii de la contractori, Verificarsa calithfii lucrfirii se face fn scopul
confirmirii corespondeniei acestorn cu proiectul, cu prescriptiile tehnice specifice, in limitele
indicatorilor de calitate, Respectarea condifiilor tehnice de calitate va fi urmdritd pe loatd
durata de implementare a projectului,
S¢ va semna un contract de prestiri servicii Tn care se va mentiona faptul cd presutorul
serviciului oferd garantie pentru calitatea luerlirii.

5. Scenariul/Optiunca tehnico-economic(¥) optim{#), recomandat(i)

5.1, Comparafia scenariiloc/opfiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,

financiar, al sustenabilitdtii gt riscurilor
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Stradn 3 — [6m I35 mp
Strackn 3.1 149 m 745 mp
Sirada 4 410m 2050 mp
Todiel Saldabagiu de Mumte 186 m 5930 mp
# PALEU
Strada 3 3dm 1603 mp
Sirada 6 M45m 1960 mp
[ Strada & 76 m 334 mp
Strada 9 504 m 2923 mp
Tatal Palen 1159 m 6820 mp
TOTAL : 2590 ml

Solutia de proieciare propusa

Conform STAS 10144/3-1991 s-a ales ca vitewd de proiectare 40 kmforll i de 25
km/om pe sectourele cu curbe cu raze sub 100 m.,

Sistemul rutier propus este de tip semirigid realizat din imbric#minte asfalticd, un strat
de bazil din balast stabilizat cu ciment §i strat de fundatie din balast,

Latime parte carosabila:

Confoom Ordinului 50/1998, striizile studiate se incadreazi In categoria strazilor secundare, cu
o singura banda sau doua de circulatie pentru trafic de intensitate redusa.

Latime acostamente

- pentru toate strazile latimea acostamentelor este de 0,5m

Realizarea lucrarilor de modemizare presupune imbunatatirea elemenielor geometrice,
prin corectarea traseului in plan in limits amprizei existente cu respectaren prescriptiilor
tehnice prevazute in STAS 863/85 si STAS 10144/3-91.

Pentru a folosi la maximum zestrea drumolui existent, s-au pastrat trascele actuale sle
i — N R

= PROFILUL LONGITUDINAL




= SIGURANTA CIRCULATIE]
Reglementarea circuliatied rtiere se va realiza prin montares de indicatoare rutiers g
efectuares marcajelor rutiere necesare, conform normativelor si reglementarilor in vigoare.
Pentru semnalizarcs pe verticaln se vor monin urmatoarele indicatoare rutiere (Anexa

o, 1)
“Oprire” B2
“Cedeazd trecerea” Bt
*Dirum cu prioritate™ B3
“Trecere pentru pictoni” Gl
Anexs ur 1iindicatoare rutiere
UILEACU DE MUNTE
Strada Oprire Cedoaza Drum cu Trecere
trecerea prioritate pletoni
B2 Bl B3 Gl
Strada 14 | ' s
SALDABAGIU DE MUNTE
Strada Oprire Cedenza Drum cu Trecers
Tecerea prioritute pietoni
B2 Bl B3 Gl
Strada 3 4 7 ' E =
Strada 3.1 2 - -
Strada 4 | 3 . A
PALEU
Strada Owprire Cedenza Drum cu Trecere
B2 Bl B3 Gl
Strada 3 { X i
I
Stratla 6 3 s } 5 s
e | i : { ‘ :
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Strada POZITIE
KM
Strada 14 )
SALDABAGIU DE MUNTE
Strada POZITIE
BAU EM
ne |
Strada 3 1
Strada 3.1 3
Strada 4 |
PALEL
Strada DRUMURI
BRL LATERALE
Do
Sdab |,
Strada 8 ] ___..'__._
Swadas | |
d) probe tehnologice §i testa.
Mt wste cazul

5.4. Principalii indicatori tehmico-economici aferengi obiectivalui de investifii;
a) indicatori maximali, respectiv valoarea lotald a obivetulul de investifil, exprimatd in lei,
cut TVA g, respeciiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul

general;

Dincara C+M (1.2 + 1341 d+ 2+ 4.1 + 4.2 + B.1.1)

285T142.86 54285714 3400000.00

—— b)-indicatori minimali, respectiv indicatori-de performantd-- elemente fizice/capocitéti
fizice care 5i indice atingerea fintei obiectivilel de investitii - yi, dupd caz, calliativi, In
conformitale cw standardele, normativele 31 reglementirile tehnice In vigoare;



3.3, Prezentarea modulul in care ve asigurd conformarea cu reglementdrile specifice funcpiunii
precontzate din puncinl de vedere al asigurdvii tituror cevinfelor findanentale aplicabile

consiruciivl, conform gradulei de detaliere al propunerilor tehnice
Proiectarea s-a facut cu respectarea provederilor Legii ar. 82/1997 pentru aprobarea 0.G.

4371997 privind regimul juridic al drumurilor, STAS 10144-1/90 Strazi. Profiluri transversale,
STAS 10144-3/91 Striizi. Elements geometrice §i  Ordinul MT nr.50/98, Norme tehnice
privind proiecturea si realizaren strazilor in localitatile rurale” { Ovdinul Ministerului
Transporturilor nr, 1296/2017), Legea 10/1995, privind calitatea lucririlor de constructil gi
instalaii H.O. 766/1997, modificatd de H.G. 765/2002 pentru aprobarea unor regulaments
privind calitatea iIn construciil, ,Ordinul nr. 66/N/2000 al MLPAT pentru aprobarea
Specificatiei tehnice pentru proieciarea, execufia §i exploatarca drumurilor cu o singurd banda
de circulatie din mediul rural, Indicativ ST- 022-1999" & a Regulamentului pentru stabilirea
categoniei de importanidl a constructiei in conformitate cu prevederile Ordinului nr, 45/1 998,

S~ plistrat cu rigurozitate traseul existent al strarilor, existind variatii foarte reduse
intre axul projectat §i axul actual al strazilor, acensta §i datoritd spajiului himitat dintre limitele
de propristate sau cadastral_

Elementele geometrice ale traseului se vor adopta peatru viteza de projectare de 25

Emvh, §i respectarea condifiilor din STAS 863-85 5 STAS 10144/1-90.

3.6. Nominalizarea surselor de finangare a investifiel publice, ca wmare a analizei financiars
#mﬂ:wmﬂimmuﬁpﬂlﬁhﬁmﬂﬂdﬂmwndhmﬂ
credite externe garantale sau contractate de stat, fonduri exferne nerambursabile, alte surse
legal constituire.

Buget de stat 51 Buget Local

6. Urbanism, acorduri gi avize conforme

6.1. Certificatl de urbanism emis In vederea obfineril autorizafiei de construire
Centificatul de urbanism emis de Comuna Palen se gaseste atasat la studiu de fezabilitate in
ANEXA 6.

6.2, Extras de corte funciard, ex excepfia cazurilor speciale, expres previmte de lege
Extrasele de carte funcinm sunt atosate la studin de fezabilitate in ANEXA 5,

6.3. Aceul administrativ al awtoritifii competente pentru protectia mediulul, mdvr de
JmnniwmﬂulmwﬁmmaﬁMmdumwamwdﬁhr

——acardulni-de mediu-in documeniafia tehnico-ecomomied ——— ———
Se gasesste atmsat in anexa 6.
6.4, Avize conforme privind avigurarea wtilitifilor



» [ntretinerea platformei: curatarea platformei drrumului de moroiul adus de vehiculele
de pe drumurile laterale, de materiale sduse de viitur (podmaol, stnci, anrocamente,
arbori..., J,tratarea burdusurilor, a unor tasari locale, aduceres la profil & acostamentelor
prin taiere manuala seu mecanizata, taierea damburilor, completarea cu pamant, cu
balst etc.., nivelaren la cota, curatirea acostamentelor in dreptul parapetelor directionale;
tnieri de cavalieri si colectaren mluwaunilor de debleu sau ramblew; intretinerea benzilor
de incadrare prin climinares unor denivelan locale, eliminarea gropilor san a
adanciturilor prin acoperirea cu materiale din categoria celor din care ncestea au fost

» Asiguraren scurgerii apelor din zoma drumului, precum si prevenires efectelor
inundatiilor ;

[ntretineren santurilor si n rigolelos: curatirea santurilor, & rigolelor, a canalelor si a
podetelor; executarea saturilor de acostament si & santurilor de garda, a rigolelor
(exclusive pavarea sau perierea), pentru indepartarca apelor din zona dumului;
decolmataren sau desfundarea santurilor, rigolelor, o santurilor de gardn, a canalelor de
scurgere; eliminarea rupturilor locale, 8 msarilor si o erapaturilor, refaceren rostuiri la
santurile si ngolelo pavabe;

» Iniretinerea mijloacelor pentru siguranta circulatiel rutiere si de informare:

- introfinerea semnalizirii verticale: Indreptaren, Intrefinerea, spdlarea § vopsirea
portalelor, a indicatoarelor de circulafie, a stdlpilor §i & altor mijloace de dirijare a
cireulatiei, reconditionarea tablelor indicatoare, inclusiv pentru semnalizares punctelor
de lucru §i o sectoarclor cu pericole, & portalelor 5i & consolelor; remontares acestorn.

- intrefinerea semnalizinii orizontale: completarea sau refacerea izolam & marcajelor pe
partea carosabils, corectii ale marcajelor;

- Intrefinerea §i montarea indicatoarclor de km $i hm: vopsirea si scrierea, spilares sau
indreptarca indicatoarelor de km si hm, montarea acestora;

- intrefinerea parapetelor directionale : intrefinerea parnpetelor metalice, de zidrie sau
din beton, prin repararea tencuielilor, a zidurilor, aduceren la cots, completarea
elementelor necesare, revopsire, spilare periodica, protectii anticorosive eic,

» Aasigumrea esteticii rutiers a drumunlor

- intruum&nmmiﬂrmhuﬂmtﬁai intervenii operative, executate de echipe

_u::Eﬂ; curlijarea de gunoaie, paie, norol, uﬂnﬁ:ﬁ: a platformei, a wluzurilor,
sanfunlor, locurilor de parcare, Bintdnilor si a spatiilor verzi, stringerea materiahbui
Ins grimezi §i transportul In afara zonei drumului; curdjares trotunrelor §i & casiurilor,
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dispozitivelor pentru intervenlii (agteptare In buza, consemn la domiciliv, atunci cind
fenomenele meteorologice impun  acessta actiune ); punerea In ordine o bazelor de
deszeipezire §i a punctelor de sprijin; revizuirea §i repnrarea utilajelor, 8 dispozitivelor
§ 0 mijloacelor de transport propuii, utilizate In perionda de iama
Lucran de intretinere i explontnre ulterioars & luerarilor
Umarirea comportarii in exploatare 8 constructiei este actiunea sistomatica de
observare , examinare , investigare 0 modului in care resctionenza constructia, Unmarirea
curents consta in observares si inregistrurea unor sspect , fenomene si parametrii ce pot
semnala modificari ale capacitatii portante , de rezistenta , stabilitats si durabilitate. Urmarirea
curenta se efectueazs prin examinare vizuala directa si daca e cazul cu mijlosce de masurare.

Comisin | Periodicitatea Componenta Obiectivele
A La 6 luni Administrator -Starea generala a luorarii
-Protectia suprafetelor
1 La | an Administrator -starea generala a lucrani
C Din 3 in 3 ani Administrator -staren penerala a lucrani
D De doua ori /an Administrator Verificare generala

Fiecare comisic va consemna observatiile si concluziile in registrul de revizii ce se va
anexa la Capitolul D din Cartea Tehnica a Constructiei . Administratorul va efectus si
supraveghea care (i revine conform reglementarilor propri ( revizii curente , periodice , ste.)

Lucrari de intretiners periodic ce se vor efectua:

Nr Denumirea lucrani de intretinere Periodicitmtea efectuarii lucrarilor
Crt

Intretinerea curents pe timp de vara

Intretineres stmtului de uzura
| cuprinda ;
Inlaturarea deivelanlor s fagnselor permansnt

lliru.tim tuturor drumurilor

1 Intretinerea platformei drumului: Permanent , imediat dupa consiatares
-curatarea platformei drumului de | | situatied
mi —— SN - L

2 Aducerea I profil a acostamentelor
prin taiere manuals sau mecanizata |
taicrea damburilor . completares cu 2 ori /an
pamant cu balast si nivelarea la cota |,




i

—— = —

[3 Mombarea gropilor Permanent pe durata iermnii , pe masurn
S eparitiei gropilor
3 Deszapeziri manual in punctele In functic de nivelul de serviciu al drumului
inaccesibil utilajelor pet imp de iarna
4 Deszapeziri mecanice cu utilaje grele | | In functic de nivelul de serviciu al drumualui
N si usonre pet imp de iama
5 Deszapeziri mecanice cu wilaje grele | | In functie de nivelul de serviciu al drumului
8l usoare pet imp de iama
6 Informari priviodd starea drumurilor Confform prevederilor din instructia de
inma
Intretinerea periodica o drumurilor
1 Reparatin gropilor , inlaturares | ori /6 ani2

denivelarilor

2

5 —
- Aprovizionan cu indicatoare
rutiere , stalpi

Potrivit programului claborale
In functe de necesitali 51 materiale folosie

Rugﬂiinnm:hdmmuﬁhpuhum

Refnceri dupa inundatii, alunecari de
terenuri , afuieri do poduri ,
culremure , accidente rutiere

rutiers

2 Ranforsari ale sistemelor rutiere Pe baza masurilor de capacotute portants
. € Reparntii curente la poduri: Conform programelor intocmite in acest
- Definitivari ale podetelor scop

4. Recomandiri privind asigurarea capacitdfii manageriale §i institugionale

Capacitatea manageriala este capacitstea de a planifica si controla desfasuraren activitatii
obicctivalui de investitie, Primaria Comunei Paleu are in prezent personalul necesar pentru ssiguraren
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8. Concluzii §i recomandiri

Executin luctrarilor sa fie realizata de unitabi specializate in domeniul hcrarilor
constructiilor.

B. PIESE DESENATE

In functie de categoria yi clasa de importand a obiectivului de investitii, piesele desenate

se vor prezenta la sedri relevante [n raport cu caracteristicile acestuia, cuprinzdnd:

1. plan de amplasare in zond;

2 plan de situatie;




